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, WIir hoffen, dass das Koblenzer
Modell Schule macht*

Die Neuregelung der Parkgebuhren fir Anwohner in der Rhein-Mosel-Stadt sorgt fur viel
Aufregung — Vertreter der Deutschen Umwelthilfe lobt die Stadt

Koblenz/Rheinland-Pfalz. Lange waren die Parkgebuhren fir Anwohner in Rheinland-Pfalz
bei schmalen 30,70 Euro im Jahr gedeckelt. Seit der Mainzer Landtag den Stadten hier
mehr Spielraum zugesteht, erhbhen immer mehr von ihnen die Preise. Ausgerechnet die
steigenden Gebuhren in Koblenz sind jetzt viral gegangen. Vom ,Spiegel” tiber die ,Welt"
bis zu ,Sat.1* besprechen Uberregionale Medien die neue Koblenzer Auto-Arithmetik
,Lange mal Breite mal 0,45 Euro mal 52 — wohl auch, weil sich darin die sehr zeitgeistige
Debatte Uber das Auto als Freiheitsvehikel widerspiegelt.

Auf der Suche nach Perspektiven auf das emotional aufgeladene Thema haben wir uns an
Robin Kulpa gewandt. Er ist stellvertretender Bereichsleiter Verkehr und Luftreinhaltung bei
der Deutsche Umwelthilfe. Der Verein ist fur zugespitzte Statements bekannt, nennt groBe

Autos auch mal ,Stadtpanzer” und ,Monster-SUV*. Robin Kulpa glaubt: Die Gesellschaft ist
in Sachen Mobilitat oft schon weiter als die Verkehrspolitik.

Herr Kulpa, wenn Koblenz ab 1. Marz die Gebuhren fiir das Anwohnerparken erhéht,
betrifft das 6000 Besitzer eines entsprechenden Ausweises. Trotzdem diskutiert ge-



rade das halbe Land dariiber. Was sagt das liber die Autofahrernation Deutschland?

Wir haben hier eine Anspruchshaltung, wonach es selbstversténdlich ist, dass der 6ffentli-
che Raum kostenlos fur Autos zur Verfigung gestellt werden muss. Fur andere Nutzungen
wie AuBengastronomie oder einen Marktstand werden teilweise enorm hohe Gebuhren fal-
lig — nur das Auto soll weitestgehend kostenlos parken. Eine Person, die kein Auto hat,
kann aber auch nicht auf die Idee kommen, plétzlich ihren Billardtisch auf die StraBe zu
stellen und sich dort ein Billardzimmer einzurichten. Und weil die Zahl der Autos in unseren
Stadten Jahr fur Jahr steigt und zeitgleich die Autos immer groBer, breiter, langer und
schwerer werden, ist es eigentlich Notwehr der Stadte, hiergegen vorzugehen.

Allerdings werden auch die gestiegenen Geblihren zwischen 100 und rund 200 Euro
niemanden in Koblenz vom Auto abbringen. Sind solche Gebiihren dann iiberhaupt
effektiv?

Allgemein fordern wir Gebuhren flr einen Bewohnerparkausweis von mindestens 1 Euro
pro Tag, also 30 Euro im Monat. Das muss naturlich die richtigen Leute treffen — man sieht
im Winter oft Fahrzeuge, die seit einer Woche Schnee auf der Windschutzscheibe haben
und nicht bewegt werden. Wenn wir diese Autos abgeschafft bekommen, profitieren vor al-
lem die Leute, die wirklich aufs Auto angewiesen sind.

Kommunen brauchen Geld — das ist fast Gberall so. Wird das Koblenzer Modell trotz
der aktuellen Kontroverse bald Schule machen?

Wir haben die Hoffnung, dass dieses Modell Schule macht, weil es gut ist. Es enthélt eine
Staffelung nach Fléache, die in Anspruch genommen wird. Das ist nur fair und entspricht
auch einem hochstrichterlichen Urteil des Bundesverwaltungsgerichts. Dort wurde die Frei-
burger Regelung moniert, die sehr hohe Springe vorgesehen hat: Bei 50 Zentimetern Lan-
genunterschied konnte sich die Gebuhr um 240 Euro erhéhen. So einen Sprung sieht das
Koblenzer Modell nicht vor. Damit haben wir hier eine mustergultige Umsetzung dieses Ur-
teils und auch ein Vorbild fir andere Stadte in Deutschland.

Was machen denn andere Stéadte bereits jetzt?

In Tabingen gibt es 50 Prozent hdhere Anwohnerparkgebihren fir besonders schwere Au-
tos. Auch Kéln hat kiirzlich eine Staffelung der Parkgebiihren eingefiinrt. Ubrigens werden
bei dem Thema 6rtlich auch soziale Aspekte beachtet: In Karlsruhe und Heidelberg kann
man sich einen Teil der erhéhten Gebulhren fir einen Bewohnerparkausweis tber den So-
Zialpass wieder zurlickholen, um soziale Harten abzufedern. Erste Stadte diskutieren zu-
dem Uber Null-Emissionszonen, also Zonen, wo ausschlieBlich Rad- und FuBverkehr und
elektrische Fahrzeuge einfahren dirfen. Und es gibt Stadte im européischen Ausland mit
City-Maut, auch Staugebulhr genannt. Die kann man so ausgestalten, dass es vor allem zu
den Rushhour-Zeiten teurer ist, und dass die Leute, die viel mit dem Auto unterwegs sind,
mehr zahlen.



Die neue Regelung in Paris mit deutlich héheren Parkgebiihren fiir schwere Autos
nannte lhr Geschéftsfiihrer Jurgen Resch einen ,,Weckruf fiir deutsche Stadte“. Aber
Koblenz ist nicht Paris, hier gibt es keine Metro und der Bus ist teilweise sehr teuer.
Ist der OPNV in Deutschland einfach zu schlecht fiir progressive Autopolitik?

Der 6ffentliche Nahverkehr muss ausgebaut werden, ohne Frage. Hier haben wir ein
Henne-Ei-Problem. Wir brauchen Geld fur Bus und Bahn, aber dieses Geld wird bisher
weitestgehend in den Autoverkehr investiert. Dann kann man sich nicht wundern, dass Bus
und Bahn entsprechend schlecht ausgebaut sind. Hier brauchen wir einen echten Paradig-
menwechsel: Mehr Investitionen in Rad- und FuBBverkehr, in Bus und Bahn, und weniger in
den Neubau von StraBen — da mdéchte ich allerdings ganz explizit Ersatzneubauten von
Brucken ausnehmen.

Viele Menschen abseits der Metropolen werden aber trotzdem sagen: Sorry, ohne
Auto geht es nun mal nicht.

Im landlichen Raum sieht es natlrlich noch mal anders aus. Aber in den Innenstadten,
auch in der Innenstadt von Koblenz, gibt es zahlreiche Moglichkeiten. Der FuBverkehr ist
sowieso die Mobilitatsvariante, die am meisten genutzt wird: Die meisten Leute legen Stre-
cken zu FuB zurtck, mehr, als mit dem Auto unterwegs sind. Auf Strecken bis zehn Kilome-
ter ist auch das Fahrrad ein hervorragendes Mittel — allerdings wird es aktuell nur von Leu-
ten genutzt, die mutig genug dafur sind, weil die Infrastruktur so schlecht ist. Und es muss
mehr Geld in Bus und Bahn flieBen, dann werden die Leute auch diese Alternativen nut-
zen. Die Leute wollen ja nicht Auto fahren, sie wollen mobil sein.

Das Gesprach fuhrte Finn Holitzka

Was sich in Koblenz @ndert, wie die Berechnung erfolgt, was die rechtliche Grund-
lage ist

In Koblenz werden ab dem 1. Marz die Gebuhren fir Bewohnerparkausweise neu berech-
net. Dabei soll sich die Héhe der Gebuhr nach der tatséchlich in Anspruch genommenen
StraBenflache richten. Ziel sei zum einen, die Mdglichkeit zu nutzen, die Parkgebulhren
selbst festzusetzen, was zuvor Bundesangelegenheit war, erklarte Thomas Knaak, Presse-
sprecher der Stadt. Zum anderen solle so ein Missverhéaltnis zwischen den Gebihren im
Offentlichen Parkraum und denen far Bewohnerparkausweise ausgeglichen werden.

Die Gebuhr berechnet sich einer Pressemitteilung der Stadt zufolge zukinftig aus einem
Jahresgrundbetrag in Hohe von 23,40 Euro (0,45 Euro a 52 Wochen). Dieser Grundbetrag
wird multipliziert mit der jeweiligen Lange und Breite des Fahrzeugs in Meter. MaBgeblich
hierfur sind die im Fahrzeugschein eingetragenen Werte. Anbauten an Fahrzeugen wie
Spoiler, Fahrradtrager, AuBenspiegel werden nicht bertcksichtigt.

So kostet ein Anwohnerparken beispielsweise fur einen Smart fortwo far ein Jahr zuklnftig
104,87 Euro statt bisher 30,70 Euro. Fur einen VW Tiguan fallen dagegen 196,23 Euro pro
Jahr an. Grundsétzlich hat die Stadtverwaltung Koblenz eine Mindestgebthr von 100 Euro



festgesetzt. Derzeit gibt es den Angaben zufolge rund 6000 Bewohnerparkausweise in
Koblenz.

Beim Anwohnerparken hatte es 2020 eine entscheidende Neuausrichtung gegeben. Bun-
destag und Bundesrat kippten eine bis dahin geltende bundesweite Obergrenze von 30,70
Euro pro Jahr. Seitdem kénnen die Bundesléander die Kommunen erméchtigen, die Gebuh-
ren fur Bewohnerparkausweise selbst festzusetzen. Nach Angaben der Deutschen Umwelt-
hilfe (DUH) haben jedoch nicht alle Lander reagiert.

Die Reaktionen auf die neuen Preise in Koblenz sind nicht nur positiv. ,Die neuen Gebuh-
ren sind héher als die zuvor erhobenen, daher sind viele Menschen wenig erfreut dartber”,
sagte Knaak. Rechtlich sieht sich Koblenz auf der sicheren Seite. Man habe sich an das
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts zur Satzung der Stadt Freiburg (Az.: BVerwG 9 CN
2.22) gehalten, erklarte Knaak. Hier waren Staffelungen nach GréBenklassen vorgesehen,
bei denen im Extremfall ein Langenunterschied von 50 Zentimetern zu einer Verdoppelung
der Gebuhr geflhrt hatte. Das sei ein VerstoBB gegen den Gleichheitsgrundsatz, hatte das
Gericht in Leipzig geurteilt. ,In Koblenz wird daher die tatséachliche Flache, die ein Fahr-
zeug in Anspruch nimmt, zugrunde gelegt®, sagt Knaak. dpa

Robin Kulpa
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