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Auf dem Weg zu mehr
Fahrradfreundlichkeit

Von Doris Schneider

Jahresberlcht glbt Auféchluss Das hat d|e Stadt Koblenz 2023 schon verbessert das steht
2024 noch an

Koblenz. Koblenz will eine fahrradfreundlichere Kommune werden, ohne dabei das Auto zu
verteufeln — so fasst Baudezernent Bert Flock die Ziele des langen Weges zusammen.
Was im vergangenen Jahr alles erreicht wurde und was 2024 ansteht, hat das Team Rad-
verkehr in einem Bericht zusammengefasst. Man sieht auf 33 Seiten: Vieles hat sich be-
reits getan, vieles ist auf dem Weg — und vieles ist gar nicht so einfach, wie man es sich
winschen wirde. Die wichtigsten Infos:

1So ist die Ausgangslage: Koblenz ist eine Stadt, in der viele Einpendler zu ihrem Arbeits-
platz unterwegs sind, die auf das Auto angewiesen sind. Aber lange nicht alle: Ein groBer
Teil der Pendlerstrecken betragt weniger als funf Kilometer, sagt Baudezernent Bert Fléck,



und spéatestens seit der groBen Verbreitung von E-Bikes sind auch Héhenlagen meist kein
Hindernis mehr. Viele Menschen steigen auch aufs Rad um, ist FI6ck aus eigenem Umfeld
Uberzeugt, aber viele eben auch nicht, obwohl sie es kdnnten. ,Manchmal ist es eine ein-
zige Stelle auf dem Weg, die die Leute davon abhélt, das Rad zu nutzen®, sagt der Radver-
kehrsbeauftragte Tobias WeiB-Bollin. Auch deshalb sei es wichtig, dass man an vielen Stel-
len Verbesserungen vornimmt, die manchmal vielleicht gar keine riesige Neuerung sind, in
der Summe aber einiges verandern.

2 Die Ziele sind definiert: Was angepackt wird, ist im Verkehrsentwicklungsplan festge-
schrieben und/oder gemeinsam mit der Initiative Radverkehr besprochen und festgelegt
worden. Dazu gehoéren beispielsweise durchgangige Verbindungen in Nord-Sud- und in
Ost-West-Richtung, damit mdglichst viele Radfahrer sicherer unterwegs sind.

3 Das waren die wichtigsten Projekte des Jahres 2023: Der Umbau der alten Hauptpost in
der N&he des Bahnhofs in ein Fahrradparkhaus ist das groBte Projekt, sagt WeiB3-Bollin. Es
ist eines, das auch sehr viel Planungskapazitaten und Zeit verbraucht hat. Und: Dass man
nun eine durchgehende Nord-Sud-Verbindung von Kesselheim bis zur Mosel hat, sei eine
groBBe Verbesserung; dass man zudem Richtung Metternich von der Europabriicke kom-
mend quasi ebenerdig fahren kann, ebenfalls, sagt Ralph Emmerich vom Team
Radverkehr.

4 Das ist auBBerdem passiert: Es sind unzéhlige kleinere und groBere MaBnahmen ergriffen
worden, von der Offnung etlicher EinbahnstraBen in Gegenrichtung liber Bordsteinabsen-
kungen und das Aufstellen von Spiegeln oder kleinen Leitelementen (wie in der Simmerner
StraBe) bis zu zahlreichen Markierungen. Stichwort Markierungen: Dies wird in Zukunft
leichter. Beim Eigenbetrieb Service gibt es kinftig ein zweiképfiges Team, das auch Mar-
kierungen vornehmen kann. So ist die Stadt nicht mehr auf andere Firmen angewiesen.

5 Was steht als GroBtes 2024 an? Der Ausbau des Rad- und FuBweges auf der Horchhei-
mer Eisenbahnbrtcke soll in diesem Jahr beginnen — das ist allein vom Volumen her schon
eine der gréBten MaBnahmen. Von den — Stand heute — geplanten rund 8,3 Millionen Euro
bekommt die Stadt 90 Prozent als Foérdergelder. Auch der Ausbau der Stidallee wird ein
wichtiger Fortschritt fir den Radverkehr in Koblenz sein, sagt Bert Flock. Mit dem ersten
Bauabschnitt ab dem Friedrich-Ebert-Ring soll ebenfalls 2024 begonnen werden. Planun-
gen laufen auch fur die Strecke von MoselweiB bis zum Deutschen Eck und fur insgesamt
sechs Kilometer auf den Leinpfaden am Rhein in verschiedenen Stadtteilen. Ein weiteres
Vorhaben betrifft weniger die konkreten StraBen als das Thema Sicherheit: Die Stadt plant
eine Kampagne zum Thema Abstand — denn viele Autofahrer scheinen nicht zu wissen,
dass sie innerorts 1,50 Meter und auB3erorts sogar 2 Meter Abstand halten missen beim
Uberholen. Auch das schreckt viele Radfahrer ab.

6 An welcher Stelle gibt es die stéarksten Probleme? Uberall da, wo es eng ist, gibt es keine
einfachen Lésungen, sagen WeiB3-Bollin und Emmerich. Das gilt fiir das Tal in Ehrenbreit-
stein runter, das gilt fur die Balduinbricke und auch beispielsweise flir den Punkt, an dem
man von der Europabrticke in den Saarkreisel stdBt. Neben den konkreten Stellen gibt es
auch andere Hemmnisse: So fehlt laut FI6ck derzeit noch eine Stelle, die Kommunen uber-
greifend Wege wie Radschnellwege plant und in Auftrag gibt. Von der Teilnahme an der Ar-
beitsgemeinschaft fahrrad- und fuBverkehrsfreundlicher Kommunen im Land (AGFFK) er-



hofft sich Koblenz eine Verbesserung. Und Probleme gibt es auch dadurch, dass es etliche
vakante Stellen in den Planungsabteilungen der Verwaltung gibt, sodass Vorhaben langer
liegen bleiben als die Akteure vom Team Radverkehr es sich wlnschen.

Den gesamten Jahresbericht finden Interessierte im Internet unter bit.ly/rad23ko

Viele MaBnahmen sind im vergangenen Jahr zur Verbesserung des Fahrradverkehrs
schon erfolgt, wie beispielsweise am Wallersheimer Weg (oben, von links) und im Uber-
gang von der Europabricke zur Mayener StraB3e. Auch fur 2024 stehen wichtige MaBnah-
men an, beispielsweise auf der Horchheimer Brlicke (unten, von links). Geplant ist auch

eine Kampagne fir mehr Sicherheit. Fotos: Stadt Koblenz/Ralph Emmerich
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